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Fahrzeugtiire mit Fensterheber 



Die Neuerung betrifft eine Fahrzeugtttre mit Fensterheber, um- 
fassend eine Fensterheber-Grundplatte, welche einen Kurbelan- 
>;rieb und/oder einen Motorantrieb zur Bewegung feines an die 
Fensterscheibe angreifenden Kraf ttibertragungsglieds trMgt und 
welche mittels wenigstens einer eine Bef estigungsflf fnung der 
Grundplatte durchsetzenden Nietverbindung an einem tiirfesten 
TrMger befestigt 1st. 

Eine derartige Nietverbindung zwischen Grundplatte und TrMger 
bietet den entscheidenden Vorteil einer schnell und einfach 
durchzufiihrenden Montage der Fensterheber-Grundplatte am TrS- 
ger, welche durch Handhabungsautomaten untersttitzt oder ggf . 
auch vollstandig mittels Handhabungsautomaten (Roboter) durch- 
geflihrt werden kann. Bei einer Oblichen Nietbef estigung wird 
die Grundplatte starr mit dem Tracer verbunden. Dies hat den 
Nachteil, daB wahrend des Betriebes des Fensterheber s unver- 
meidliche mechanische Schwingungen der Grundplatte auf den 
Tracer unmittelbar fibertragen werden mit der Folge erhohter 
Gerau schentwicklung . 

Die Aufgabe der Erf indung liegt darin bei einer Fahrzeugtiire 
der eingangs genannten Art die Schwingungsubertragung zwischen 
Grundplatte und Trager zu verringern unter Beibehaltung einer 
einfachen Grundplattenmontage am TrSger. 
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* Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB in die Befesti- 
gunqsoffnung eine Nietauf nahmehUlse mit Abstand vom 
Offnungsrand eingesetzt ist, welche sich iiber elastisch 
nachgiebige und schwingungsdampf ende Einlegeteile an 
5 beiden Seiten der Grundplatte abstUtzt. Die Grundplatte 
kann also gegenUber dem Trager ausgelenkt werden; die 
Auslenkschwingungen werden abgedMmpft. Zur Herstellung 
der Nietverbindung muB der entsprechende Niet lediglich 
durch die Nietauf nahmehUlse durchgesteckt und vernietet 
10 werden, 

Um unter alien Montagebedingungen einen unmittelbaren 
Kontakt der Nietauf nahmehUlse mit dem Offnungsrand 
auszuschlieBen wird vorgeschlagen, dafi das Einlegeteil 
15 mit einem die NietaufnahmehUlse im wesentlichen spiel- 
frei umgreifenden Hals ausgebildet ist, welcher die Be- 
festigungsSffnung im wesentlichen spielfrei durchsetzt. 
Der Hals dient zusatzlich zur Dampfung von Schwingungen 
der Grundplatte parallel zur Plattenebene. 

20 

In Weiterbildung der Neuerung wird Vorgeschlagen, dafl 
der Hals des an einer der Grundplattenseiten anliegen- 
den Einlegeteils Uber die andere Grundplattenseite vol- 
stent, und daB ein weiteres an der anderen Grundplat- 
25 tenseite anliegendes Einlegeteil auf den Hals, diesen 
umringend, aufgesteckt 1st, Diese MaBnahme erleichtert 
den paBgenauen Zusammenbau der Einlegeteile und verhin- 
dert zuverlSssig jeden unmittelbaren Kontakt zwischen 
Grundplatte und Trager. 

30 

Ferner wird vorgeschlagen, daB die NietaufnahmehUlse 
beide Einlegeteile aneinander festlegt. Die Nietauf nah- 
mehUlse sorgt also dafiir, daB die Einlegeteile unab - 
hangig von der Nietverbindung an der Grundplatte fest- 
35 gelegt sind • Die Grundplatte kann also bereits vor 
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der Herstellung der Nietverbindung, z.B. an anderem Orte 
und zu einem frUheren Zeitpunkt, mit den Einlegeteiien 
nach Art einer Vormontageeinheit versehen werden. 

Um rait einfachen Mitteln die Befestigung der Einlege- 
teile an der Grundplatte mit Hilfe der Nietaufnahme - 
hlilse zu erreichen wird vorgeschlagen, daB die Niet- 
aufnahmehUlse an einem Htilsenende mit einem radial 
nach auBen abstehenden Bund versehen ist r welcher an 
der von der Grundplatte abgewandten Seite eines der 
Einlegeteile anliegt, daB auf das andere HUlsenende 
ein flacher Ring aufgeschoben 1st, welcher an der von 
der Grundplatte abgewandten Seite des anderen Einle- 
geteils anliegt, und daB der Endrand des anderen Httl- 
senendes aufgeweitet ist zur Anlage an der von der 
Grundplatte abgewandten Seite des Ringes. 

In WeiterbildUng der Neuerung wird vorgeschlagen, dafl 
in die Nietauf nahmehdlse ein die Nietauf nahmehiilse 
mit dem tUrfesten Trager verbindende Nietelement ein- 
gesetzt ist. Bevorzugt wird das Nietelement von einem 
Popniet gebildet, d.h. einem von einer Seite her in 
die Befestigungsoffnung sowie in die mit dieser f luch- 
tende Nietauf nahmehiilse einsetzbaren Niet, welcher von 
der Einsetz seite her vernietbar ist, ohne daB auf der 
Gegenseite ein Gegenhaltewerkzeug erforderlich ist. 

Schliefllich wird vorgeschlagen, daB das bzw. die Ein- 
legeteile mit elastischem Kunststoff , vorzugsweise PPN 
(Poly-Propylen) gebildet ist. Dieser Kunststoff zeich- 
net sich durch hohe Standfestigkeit bei Wechselbelastung 
sowie Korrosionsbestandigkeit bei niedrigen Entstehungs- 
kosten aus. 

35 
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Die Neuerung wird im folgenden an einem bevorzugten Aus- 
fQhrungsbeispiel anhand der Zeichnung erlautert. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine vereinfachte Ansicht einer Fensterheber- 
Grundplatte von der Seite des ttirfesten Tra- 
gers aus { Schnitt nach Linie I-I in Fig. 2) 
und 

Fig. 2 einen vergrSBerten Detail^chnitt durch eine 
der Befestigunt,sstellen zwischen Grundplatte 
und Trager (Schnittlinie II-II in Fig. 1). 

Die in den Figuren vereinfacht dargestellte Fenster- 
heber-Grundplatte 10 befindet sich innerhalb einer 
Kraftfahrzeugture. Sie ist an einen beispielsweise 
von einer TUrinnenhaut gebildeten tttrfesten, in Fig. 2 
strich-punktiert angedeuteten TrSger 12 genietet, wie 
im folgenden noch nSher anhand von Fig. 2 ausgefuhrt 
werden wird. Oblicherweise ist die Grundplatte 10 
an der der AuBenhaut zugewandten Seite 14 des Trager s 12 
befestigt, wozu die Grundplatte 10 vorher durch eine 
entsprechende Einfiihr3f fnung in der Innenhaut in den 
TUrinnenraum einzuftlhren ist. Die Grundplatte 10 tragt 
einen in Fig. 1 strichliert angedeuteten Elektroraotor- 
antrxeb 16, weicher auch von einem pneumatischen Motor 
Oder dergleichen gebildet sein kann. Zuslitzlich oder al- 
ternativ zum Motorantrieb 16 kann auch ein Handkurbel- 
antrieb an der Grundplatte 10 angebracht sein. Der Mo- 
torantrieb 16 befindet sich auf der in Fig. 1 nicht 
dargestellten, der AuBenhaut zugewandten Seite 18 der 
Grundplatte 10. Es kommt natiirlich auch eine Befesti- 
gung auf der anderen Grundplattenseite in Frage. In 



Fig. 1 ist eine Lagerof f nung 20 fiir ein nicht darge- 
stelltes Ritzel.angedeutet. Das Ritzel greift in eine 
kreisbogenf orraige Zahnreihe 22 ein, welche am Auflen- 
umfang eines Zahnsektors 24 vorgesehen ist. Der Zahn- 
sektor 24 ist iiber einen Lager bolzen 26 an der Grund- 
platte 10 gelagert. Der Lagerbolzen 26 ist drehfest mit 
einem abgebrochen dargestellten, an eine Fensterschei- 
benunterkante angreifenden Hebearm 28 verbunden. Der 
Hebearm 28 kann sich beispielsweise an der dem Trager 
12 zugewandten Xnnenseite 30 der Grundplatte 10 befin- 
den und dement sprechend der Zahn sektor 24 an der Aus- 
senseite 18. Anstelle eines Hebearmantriebs kann auch 
eine andere Antriebsart realisiert werden, beispiels- 
weise ein Seil-oder Bowdenzug-Antrieb Oder ein Gewinde- 
kabelantrieb , wobei dann das jeweilige Kraf tUbertra- 
gungsglied (Seil bzw. Windekabel) vom Motorantrieb der 
Grundplatte 10 ausgeht. 

Die Grundplatte 10 ist angenahert dreiecksf ormig mit 
jeweils einer Nietverbindung 32 im Bereich jeder Drei- 
ecksecke. In Fig. 2 ist beispielsweise die in Fig. 1 
links unten liegende Nietverbindung naher dargestellt. 

Die Grundplatte 10 ist langs ihrer Umf angsrMnder mit 
einem im wesentlichen U-fdrroig geprSgten Versteifungs- 
rand 34 ausgebildet, urn der im Ausflihrungsbeispiel 
von einem BlechprMgeteil gebildeten Grundplatte die er- 
forderliche mechanische Steifigkeit zu verleihen. Lie 
neuerungsgemHBe elastische und schwingungsdSmpfende 
Verbindung zwischen Grundplatte 10 und Trager 14 
ist natiirlich nicht auf geprMgte Grundplatten be - 
schrankt. Die Grundplatte kann auch von einem Metall- 
oder Kunststof f-GuGteil gebildet sein. 
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Man erkennt in Pig. 2, daB die Grundplatte 10 keine 
unmittelbare Beriihxung mit dem Trager 12 hat. Der Tra- 
ger 14 liegt an einem radialen Bund 36 an einem Ende 
5 einer Nietaufnahmehiilse 38 flachig an. Die Nietauf - 
nahmehulse 38 wird von einem ersten Einlegeteil 40 
spielfrei umgriffen; das Einlegeteil 40 weist hierzu 
eine an den HiilsenauBendurchmesser angepaBte zylindri- 
sche Durchgangsoffnung 39 auf . Das Einlegeteil 40 ist 
10 als abgestufter Hohlzylinder ausgebildet mit einem durch- 

messervergroBerten Abschnitt 41 und einem durchroesser- 

verringerten Abschnitt 42. Mi der zwischen beiden Ab - 
schnitten gebildetem radialen Ringflache 44 liegt die 
Grundplatte 10 mit ihrer Innenseite 30 an. Der durch- 
16 messerverringerte Abschnitt 42 ist spielfrei in einc 
kreisformige Befestigungsof fnung 46 der Grundplatte 10 
eingesetzt und ragt tiber die AuBenseite 18 der Grund- 
platte vor. Auf den vorragenden Teil des Abschnitts 42 
ist ein zweites Einlegeteil 48 aufgeschoben, welches hier- 
2o zu eine an den r^uBendurchraesser des Abschnitts 42 und 

dement sprechend an den Durchmesser der Bef estigungsSf f- 
nung 46 angepaBte Durchgangsoffnung auf weist. Das zwei- 
te Einlegeteil 48 liegt mit einer radialen Stirnseite 
52 flSchig an der Oberseite 18 der Grundplatte 10 rings 
25 urn die Bef estigungsdf fnung 46 an. Auf das vom Bund 36 
entfemte Ende der Nietauf nahraehUlse 38 ist ein fla- 
cher Ring 52 aufgeschoben, welcher an der von der 
Grundplatte 10 abgewandten Stirnseite sowohl des ersten 
als auch des zweiten Einlegeteils 40 bzw. 48 flachig 
3Q anliegt. Die axialen Langen der Abschnitte 41 und 42 

des ersten Einlegeteils sowie die axiale Lange des zwei- 
ten Einlegeteils 48 sind derart aufeinander abgestimmt f 
daB der Randbereich der Grundplatte 10 rund urn die Be- 
festigungsof fnung 46 zwischen die beiden Einlegeteile 
35 40 und 48 eingespannt ist, wenn der Ring 52 yegen die 



Stirnseiten der Einlegeteile 40 und 48 andriickt. In 
dieser Position driickt der Ring 52 zusStzlich gegen 
eine von der Grundplatte 10 abgewandte Ringflache 56 
der entsprechend abgestuften Nietaufnahmehiilse 38. Der 
iiber den Ring 52 an dessen von der Grundplatte* 10 ab- 
gewandten Seite vorstehende Endrand 58 der Nietaufnah- 
mehiilse 38 ist nach auBen hin angenahert konisch auf- 
geweitet und hMlt so den Ring 52 an Ort und Stelle 
(entsprechend Fig. 2). Unabhangig von der spater inner - 
halb der Tiir vorzunehmenden Nietverbindung init dem 
Trager 12, kSnnen die Einlegeteile 40 und 48 sairt Niet- 
aufnahmehiilse 38 und Ring 52 dauerhaft am Trager 10, 
ggf . an anderem Orte und zu einem friiheren Zeitpunkt, 
vormontiert werden. Hierzu ist lediglich von der Innen- 
seite 30 der Grundplatte 10 her die Nietaufnahmehiilse 38 
mit auf gestecktem ersten Einlegeteil 40 in die Befe- 
stigungsof f nung 46 der Grundplatte 10 einzuschieben 
und von der AuBenseite 18 her das zweite Einlegeteil 48 
auf zuschieben sowie anschlieCend der Ring 52. Der da- 
raufhin aufgeweitete Endrand 58 der Nietaufnahmehiilse 
38 halt die Telle zuverlassig an der Grundplatte 10 . 

Zur Montage der in dieser Weise vorbereiteten Grund- 
platte 10 innerhalb der Fahrzeugtiir wird die Grundplat- 
te 10, wie bereits erwMhnt, durch eine Einsteckof f nung 
der Fahrzeugtiir-Innenhaut hindurch in den Tiirinnenraum 
geschoben und in die vorgesehene Position bewegt. In 
dieser Position fluchtet die Nietaufnahmehiilse 38 mit 
einem zugeordneten Befestigungsloch 60 des Trager s 12* 
Nun wird von der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten In- 
nenseite 62 des Tragers 12 her ein sog. Popniet 64 mit 
dem Nietkopf 66 voraus in das Befestigungsloch sowie an- 
schlieBend in die Nietaufnahmehiilse 38 eingeschoben. Ein 
derartiger Popniet besteht aus einem Bolzen 68 und einer 
auf den Bolzen schwergangig aufgeschobenen Hiilse 70. 
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Die HQlse hat an ihrem vom Bolzenkopf 66 des Bolzens 68 
entfernten Ende einen radial nach aufien abstehenden 
Anschlagsrand 72, dessen dem Bolzenkopf zugewandte ra- 
diale Stirnflache 74 bei vollstMndig eingeschobenem 
Popniet 64 an der Innenseite 62 des TrMgers 12 rings urn 
das. Bef estigungsloch 60 anliegt. Vor dem eigentlichen 
Nietvorgang 1st das in Fig. 2 links oben zusatzlich ab- 
gebrochen dargestellte vordere Ende 74 der Hiilse 70 
entsprechend der Ubrigen HQlse durchgehend hohlzylin- 
drisch ausgebildet, wobei der HiilsenauBendurchroesser an 
den Innendurchmesser der Nietauf nahmehiilse 38 ange- 
paBt 1st. Der Bolzenkopf 66 steht zwar liber den AuBen- 
umfang des Bolzenschaf ts radial nach auSen vor; der 
Maximal -Dure hinesser des angenShert linsenfdrmigen 
Bolzenkopfs 66 entspricht jedoch tfem AuBendurchmesser 
der Hiilse 70, so daB der Popniet 64 ohne Schwierigkei- 
ten in die Nietauf nahmehiilse 38 einsetzbar ist. 

Der Popniet 64 wird also in der beschriebenen Weise in 
Richtung des Pfeils A in Fig. 2 in das Bef estigungsloch 
60 des Tragers 12 sowie in die Nietauf nahmehiilse 38 
eingeschoben, bis der Rand 72 am Tr&ger 12 anschlagt. 
Nunmehr wird mit Hilfe eines entsprechenden Nietwerk- 
zeuges der Bolzen 68 in Richtung B (zur Richtung A ent- 
gegengesetzte Richtung) bei Srtlich unverriickter Hiilse 
70 gezogen. Die angenMhert konisch ausgebildete Unter- 
seite 80 des Bolzenkopfes 66 weitet in der Folge den 
Endrand 82 der Hiilse 70 auf , welcher schliefllich zur An- 
lage an den ebenfalls bereits fruher aufgeweiteten End- 
rand 58 der Nietauf nahmehiilse 38 gelangt. Ein Gegenhal- 
tewerkzeug auf der Aufienseite 18 der Grundplatte 10 
ist demzufolge nicht erforderlich. 

Die beiden Einlegeteile 40 und 48 sind mit elastischem 
Kunststoff gebildet, am besten PPN (Poly-Propylen) . 
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Schwingungen der Grundplatte 10, sei es in Richtung paral- 
lel zur Grundplattenebene, oder in Richtung senkrecht 
dazu einschliefilich s&ntlicher Zwischenrichtungen, werden 
demzufolge nicht oder allenfalls stark abgeschwacht auf den 
TrMger 14 iibertragen; dies deshalb, weil die Einlegeteile 
40, 48 elastisch nachgiebig ausgebildet sind, so daB 
die Grundplatte 10 entsprechende Schwingungen gegeniiber 
dem ruhenden Trager 12 durchfiihren kann, wobei die 
Schwingungen rasch abged&npft werden. 
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Fahrzeugtiire mit Fensterheber 



SchutzansprOche 

1. .Fahrzeugtiire mit Fensterheber , umfassend eine Fenster- 
heber-Grundplatte, welche einen Kurbelantrieb und / 
Oder einen Motorantrieb zur Bewegung eines an die Fen- 
sterscheibe angreifenden Kraf tttbertragungsglieds trSgt 
und welche mittels wenigstens einer eine Befestigungs- 
Sffnung der Grundplatte durchsetzenden Nietverbindung 
an einem turfesten TrMger befestigt ist, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafl in die Befestigungs - 
dffnung (46) eine Nietaufnahmehlilse (38) mit Abstand 
vom Of f nungsrand eingesetzt ist, welche sich Uber we- 
nigstens ein elastisch nachgiebiges und schwingungs- 
dampfendes Einlegeteil (40,48) an der Grundplatte ab- 
stUtzt. 



2. Fahrzeugtiire mit Fensterheber nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB das Einlegeteil (40, 
48) mit einem die Nietauf nahmehUlse (38) im wesentli- 
chen spielfrei umgreifenden Halsabschnitt (42) ausge- 
bildet ist, welcher die Bef estigungsfcf f nung (46) im 
wesentlichen spielfrei durchsetzt. 
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3. Fahrzeugtiire mit Fensterheber nach Anspruch 2, da - 
durch gekennzeichnet , daB der Hals- 
abschnitt (42) des an einer (30) der Grundplatten- 
seiten anliegenden Einlegeteils (40) Hher die a ri- 
der e Grundplattenseite (18) vorsteht, und daB ein 
weiteres an der anderen Grundplattenseite (18) an- 
liegendes Einlegeteil (48) auf den Hals, diesen um- 
ringend, aufgesteckt ist. 

4. Fahrzeugtiire mit Fensterheber nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet , daB die Niet- 
auf nahmehiilse (38) beide Einlegeteile (40,48) anein- 
ander festlegt. 

5. Fahrzeugtiire mit Fensterheber nach Anspruch 4, da - 
durch gekennzeichnet , daB die Niet- 
auf nahmehiilse (38) an einem Hiilsenende mit einem ra- 
dial nach auflen abstehenden Bund (36) versehen ist, 
welcher an der von der Grundplatte (10) abgewandten 
Seite eines (40) der Einlegeteile (40,48) anliegt, 
daB auf das andere Hiilsenende ein flacher Ring (52) 
aufgeschoben ist, welcher an der von der Grundplatte 
abgewandten Seite des anderen Einlegetells (48) an- 
liegt, und daB der Endrand (58) des anderen Hiilstin- 
endes aufgeweitet ist zur Anlage an der von der 
Grundplatte (10) abgewandten Seite. des Ringes (52). 

6. Fahrzeugtiire mit Fensterheber nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net , daB in die Nietauinahmehiilse (38) ein die 
Nietauf nahmehiilse (38) mit dem tiiriesten TrMger (12) 
verbindendes Nietelement, vorzugsweise Popniet (64) 
eingesetzt ist. 



FahrzeugtUre mit Fensterheber nach einem der vor- 
hergehenden AnsprUche, dadurch g e k e n n 
zeichnet , daB das bzw. die Einlegeteile 
(40,48) mit elastischem Kunststoff, vorzugsweise 
PPN (Polypropylen) gebildet sind. 
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